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Audi TT RS Version
2017 bestellbar

Die Besitzer des 2016er Modells
berichten, dass bei Wartung lhrer
Modelle Software-Updates
eingespielt werden. Das soll das
Auto auf den Stand des neuen
Modells bringen, was unter
anderem den Klappenauspuff
leiser macht.

Wir hoffen indes, dass die vor
allem von Michael und Claudio berichteten Kinderkrankheiten ausgemerzt sind. Und Audi
es natirlich schafft, diese Probleme auch bei den 2016er Modellen zu beheben.
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UPDATE: Neue
Dynamik ftr Audi R8
und Audi TT

Noch markanter, sportlicher und
schneller: Die neuen Audi Sport
Performance Parts verleihen den
Sportwagen Audi R8
(Kraftstoffverbrauch kombiniert in
[/200 km: 12,3 — 11,4*; CO»-
Emission kombiniert in g/km: 287 — 272*) und Audi TT das ultimative Extra an Dynamik.
Das Nachrustprogramm geht im Spatsommer 2017 in den Handel und umfasst zahl-reiche
Komponenten.

,Mit den Audi Sport Performance Parts erschlieen wir ein neues Geschaftsfeld®, sagt
Stephan Winkelmann, Geschaftsfihrer der Audi Sport GmbH. ,In allen Komponenten, die
wir anbieten, steckt unser Erfahrungsschatz aus vielen Jahren Sportwagenbau. Zudem ist
unser Know-how aus dem Motorsport eingeflossen, der noch immer das beste Testfeld fir
die Serie ist.”

Zum Verkaufsstart des Nachrist-
programms im Spatsommer 2017
ist es in Deutschland und in
weiteren Markten zunéchst
ausschlieRlich fur die aktuellen
Audi R8- und Audi TT-Modelle
(TT, TTS [Kraftstoffverbrauch
kombiniert in /100 km: 7,5 — 6,7%,
CO2-Emission kombiniert in g/km:
173 -155]und TT RS
[Kraftstoffverbrauch kombiniert in
1/200 km: 8,5 — 8,2*; CO»-
Emission in g/lkm: 194 — 187%])
erhaltlich. Weitere Modellreihen werden Schritt fir Schritt folgen. Die Audi Sport
Performance Parts decken bislang vier Bereiche ab: Fahrwerk, Abgasanlage, Exterieur und
Innenraum.

Im Fahrwerksbereich umfasst das Angebot Sportbremsbelage, die noch leistungsfahiger
und standfester sind als die Serienbelage. Diese gibt es fir Stahlscheiben und fir die
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optionalen Keramikbremsen. lhre Tragerplatten sind leuchtend rot lackiert und bestehen
beim Audi R8 aus ultraleichtem Titan. So wird der Audi R8 insgesamt ein Kilogramm
leichter.

Fur den Audi TT RS wiederum sind an der Vorderachse mehrteilig verschraubte
Bremsscheiben aus Stahl verflgbar. Dartber hinaus sind fur Audi TT, TTSund TT RS
verschiedene Bremsenkiihlungs-Kits zu haben. Sie verhelfen dem Kompaktsportler zu einer
noch besseren Bremsleistung.

Fur die Audi TT-Modelle und beide Audi R8-Varianten stehen ein Zwei- beziehungsweise
ein Dreiwege-Gewindefahrwerk zur Verfugung. Auch die voll gefrasten, schwarzen 20-Zoll-
Réader — ebenfalls fir alle R8 und TT-Modelle — sind direkt aus dem Motorsport abgeleitet.
Sie sparen beim Audi TT bis zu 7,2 Kilogramm, beim Audi R8 bis zu 8 Kilogramm Gewicht.
Die dazugehdrigen Sportreifen haben die Formate 245/30 R20 (R8, vorn) und 305/30 R20
(R8, hinten), beim Audi TT betragen die Werte 255/30 R20 rundum. Fur die TT-Coupés mit
guattro-Antrieb steht im Nachristprogramm eine Quertragerverstarkung an der Hinterachse
zur Wahl. Sie verbessert die Steifigkeit und macht das Handling noch praziser. Audi TT RS-
Besitzer kbnnen darlber hinaus die Hochstgeschwindigkeit ihres Autos nachtraglich auf
280 km/h anheben lassen.

Speziell fir den Audi TTS und den Audi TT RS hat der Spezialanbieter von Abgasanlagen,
Akrapovic d.d., einen klangvollen und extrem leichten Endschalldampfer aus Titan inklusive
Blenden konzipiert.

Die wohl spektakularsten Angebote unter den Audi Sport Performance Parts sind die Aero-
Kits, die im Audi-Windkanal entwickelt wurden. Beim Audi R8 wie beim Audi TT setzen sie
an den Lufteinlassen vorne, an den Seitenschwellerleisten und am Diffusor scharfe
Akzente. Zudem verbessern sie den Anpressdruck erheblich: Beim Audi R8 sind das bei
330 km/h 250 kg und damit Gber 100 kg mehr. Noch deutlicher ist der Effekt bei 150 km/h —
bei dieser Geschwindigkeit verdoppelt sich der Anpressdruck mit dem Aero-Kit auf 52 kg.
Dazu gibt es einen Splitter und Flics an der Front sowie einen grol3en, feststehenden
Heckfligel. Fir den Audi TT ist daneben eine Motorhaube mit groRem Luftauslass
erhaltlich. Samtliche Teile bestehen beim Audi R8 aus kohlenstofffaserverstarktem
Kunststoff (CFK), beim Audi TT aus CFK und Kunststoff; allesamt tragen sie das Logo Audi
Sport.

Attraktive Teile fr den Innenraum komplettieren das Programm. Sowohl beim Audi R8 als
auch beim Audi TT gibt es das Sportkonturlenkrad mit Multifunktion plus; sein Alcantara-
bezogener Kranz tragt eine rote 12-Uhr-Markierung. Fur die Modelle mit Siebengang-S
tronic stehen Schaltwippen aus CFK zur Wahl. Speziell fir den TT hat Audi Sport ein
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Strebenkreuz — ebenfalls aus CFK — entwickelt. Es ersetzt die Ruckbank, verringert das
Gewicht um rund 20 Kilogramm und verbessert die Torsionssteifigkeit. Das verbessert
insbesondere in schnell gefahrenen Kurven das Handling.
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War klar, dassesein TT
ist: eine halbe Million
Audi “made in Gyor” :
Die Automobilproduktion von Audi B B35 B
Hungaria erreicht einen 5 SSRGS R g5
Meilenstein: Das 500.000ste Auto, g L A
ein Audi TTS Coupé, ist heute in . ‘ 3. == | ' . .
Gy6r vom Band gefahren und - = et P ,
macht sich nun auf den Weg nach
GroR3britannien zu seinem neuen
Eigentimer. Das Auto ist in der
Exklusivfarbe ,Vipergran® lackiert und mit einem 2,0 Vierzylinder-Ottomotor ausgestattet
(Kraftstoffverbrauch kombiniert 1/200 km: 7,3 — 6,7, CO2-Emission kombiniert in g/km:168 —
155*). Dieser stammt ebenfalls aus dem Werk von Audi Hungaria.

]
i

1

Die Automobilproduktion hat eine lange Tradition bei Audi Hungaria. ,Die Fertigung der
ersten Audi TT-Modelle begann vor fast 20 Jahren, 1998, in Gy6ér. 2013 eroffneten wir
unser vollwertiges Automobilwerk und haben seitdem 500.000 Autos mit den Vier Ringen in
voller Fertigungstiefe produziert®, sagte Arnd-Robert Sponagel, Vorstand Produktion
Fahrzeuge von Audi Hungaria. ,Auferdem werden wir nachstes Jahr unser Produktportfolio
um den Premium-Kompakt-SUV Audi Q3 erweitern. Ihm folgt ein Jahr spater der neue

Audi Q4 als weiteres, vollstandig in Gyér gefertigtes Modell. Mit diesem Modell tritt Audi in
das Segment der Compact Utility Vehicles (CUV) ein.”

Die 4.000 Mitarbeiter der Automobilproduktion fertigen aktuell die Modelle Audi TT Coupé
und Roadster sowie die Audi A3 Limousine und das A3 Cabriolet. Auch ihre sportlichen
Geschwister, Audi TT RS Coupé und Roadster sowie die Audi RS 3 Limousine fahren in
Gyér vom Band.

Die Vorbereitungen auf den Produktionsstart des Audi Q3 laufen bereits auf Hochtouren.
Eigens fur die neuen Modelle entsteht auf einer Flache von 80.000 Quadratmetern ein
neuer Karosseriebau.
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,What Car®: Audi TT
zum 16. Mal ,Bestes
Coupé”

»What Car*“: Audi TT zum 16.
Mal ,,Bestes Coupé“ — einer von
drei Klassensiegen

Die englische Automobilzeitschrift
~What Car hat den Audi TT als
bestes Coupé 2018
ausgezeichnet. Damit holte der
kompakte Sportwagen bei ,What | ey

Car” seinen 16. Klassensieg seit 1999 und den vierten in Folge. Die Jury lobte unter
anderem den agilen 1.8 TFSI-Motor (Kraftstoffverbrauch kombiniert in 1/200 km: 6,1 - 5,7%;
CO2-Emissionen kombiniert in g/km: 142 — 129*) und das Audi virtual cockpit. Der Audi A4
gewann in der Kategorie ,Executive Cars" — es war der dritte Sieg des Mittelklassemodells
in Folge. Als besondere Starken stellte die Jury den kraftigen und kultivierten 2.0 TDI mit
140 kW (190 PS) (Kraftstoffverbrauch kombiniert in I/200 km: 5,2 - 3,8*; CO2-Emissionen
kombiniert in g/km: 136 - 99*) sowie den Wohlfiihlcharakter des Interieurs heraus. Zum
zweiten Mal nacheinander wurde der Audi Q7 zum besten Luxus-SUV gewahlt.
Ausschlaggebend hierfiir waren seine limousinenartigen Fahreigenschaften und seine
starke Performance. Neben den drei Klassensiegen erhielten weitere Audi-Modelle die
Empfehlung ,Best Buy“: der A3 Sportback, der A5 als Coupé und Cabriolet, der Q2, der A5,
der Q7 e-tron und der A8. (Januar 2018)

Ein Preis aus der Sammlung.



https://www.audi-mediacenter.com/de/pressemitteilungen/auszeichnungen-fuer-audi-seit-januar-2018-10054
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Audi TT — Update firr dic |[RRRGGGE

Design-lkone

Zwanzig Jahre nach dem
Seriendebit des Ur-TT erhalt die
dritte Generation des Audi TT
ein umfassendes Update. Die
Design-lkone prasentiert sich mit
einem sportlich-gescharften
Exterieur-Design,
leistungsstéarkeren Motoren und
einer erweiterten Serienausstattung.

Die erste Generation des Audi TT feierte 1998 ihr Seriendebt. Bereits drei Jahre
zuvor hatte Audi den TT als Konzeptstudie vorgestellt — als Coupé auf der IAA in
Frankfurt und als Roadster auf der Tokyo Motor Show. Nach dem Marktstart setzte sich
das TT Coupé binnen kurzer Zeit an die Spitze des Segments.

Der Audi TT steht fur Fahrspalf3, Design und Liebe zum Detail: Aluminium-Elemente im
fahrerorientierten Interieur, progressives Felgen-Design, ein kurzer, kugelformiger
Schaltknauf, charakteristischer Tankdeckel und runde, zweiflutige Endrohre zéahlen zu
den typischen Merkmalen des kompakten Sportwagens. Das Design mit seinen
pragnanten geometrischen Formen findet weltweit viele Fans.

Gescharft, gesteigert, erweitert

Panktlich zum 20. Jubilaum des ersten Audi TT setzt die Marke den Sportwagen-
Charakter des neuen Modells besonders in Szene: So hat Audi das Design des neuen
TT gescharft, seine Performance gesteigert und die Serienausstattung erweitert. Neben
dem fahrerorientierten Audi virtual cockpit beinhaltet das neue Modell in der
Basisversion nun auch das Fahrdynamiksystem Audi drive select, einen Licht- und
Regensensor, beheizbare AuRenspiegel sowie das Multifunktionslenkrad plus, mit dem
sich Infotainment- und Sprachdialogsystem komplett am Lenkrad steuern lassen.
Ebenfalls serienmafig sind die beleuchtete USB-Anschlussbuchse und Bluetooth fr
die kabellose Kopplung von Endgeraten.

Sportlich-expressiv: das Exterieur-Design

Maskuliner, progressiver und noch sportiver — so préasentiert sich das Exterieur-Design
des neuen TT. Die Front mit dem Singleframe-Girill tragt ein dreidimensionales
Kuhlerschutzgitter. Bereits in der Basisversion betonen grol3e, seitliche Lufteinlasse den
breiten Stand.

Auch am Heck unterstreichen horizontale Linien die Breite des neuen Audi TT. Unter
der Tankklappe im klassischen TT-Design gibt es keinen Deckel, der Fahrer kann die
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Zapfpistole direkt in den Stutzen einflhren — ein typisches Sportwagen-Feature. Auf
Waunsch sind Scheinwerfer in LED- oder in Matrix-LED-Technologie erhaltlich. Das
dynamische Blinklicht ist dabei ein optisches Highlight.

Das neu gestaltete, optionale S line Exterieurpaket hebt den sportlichen Charakter des
Audi TT noch starker hervor. Es enthalt einen durchgéngigen Frontsplitter, vertikale
Lufteinlasse, ein Kuhlerschutzgitter in Titanschwarz, spezifische Seitenschweller mit
Einséatzen sowie einen sportiven Heckabschluss. Dazu zahlen ein verbreiterter Diffusor
und unterhalb der Ruckleuchten angedeutete, vertikale Luftauslasse mit je drei
horizontalen Stegen.

Das TT Coupé und der TT Roadster sind jeweils 4,19 Meter lang. Beide
Karosserievarianten haben kurze Uberhange, inr Radstand misst 2,51 Meter. Der neue
TT fahrt ab Werk auf 17-Zoll-R&dern, optional liefern Audi und Audi Sport R&der in 18,
19 und 20 Zoll. Drei neue Farben erganzen den Lackfacher: Kosmosblau, Pulsorange
und Turboblau (nur S line).

Leistungsstark: die Motoren

Fur den neuen TT bietet Audi Benzinmotoren in verschiedenen Leistungsstufen mit
Sechsgang-Handschaltgetriebe oder einem Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe an.
Bei beiden Getriebearten ermdglichen kurz Ubersetzte untere Gange eine kraftvolle
Beschleunigung, wahrend die langen Ubersetzungen des jeweils hochsten Gangs das
Drehzahlniveau senken. Alle neuen Aggregate haben einen Otto-Partikelfiler.

Souveran sportlich: Fahrwerk und quattro-Antrieb

Der neue Audi TT bietet ein fahrdynamisches und gleichzeitig préazises Handling. Wahlt
der Kunde das S line Sportpaket oder Audi magnetic ride, liegt die Karosserie zehn
Millimeter tiefer. Zu den weiteren Fahrwerk-Highlights zahlen die Progressivlenkung, die
Vierlenker-Hinterachse und die elektronische Stabilisierungskontrolle ESC. Die
radselektive Momentensteuerung wird bei schneller Kurvenfahrt aktiv und verbessert
das Handling bei Bedarf durch gezielte Bremseingriffe an den entlasteten
kurveninneren Radern.

Fahrerorientiert: das Cockpit und die Assistenzsysteme

Den Sportwagen-Charakter unterstreicht auch das fahrerorientierte Interieur mit seiner
klaren Linienfihrung. Die schlanke Instrumententafel &hnelt einer Flugzeugtragflache;
die runden Luftdiisen mit integrierter Bedienung erinnern an Triebwerke — ein
klassisches TT-Detail.

Der Audi TT hat serienmalf3ig Sportsitze mit integrierten Kopfstitzen. Optional gibt es S-
Sportsitze (Serie im S line Sportpaket) mit pneumatisch einstellbaren Wangen. Der
Gepéackraum des 2+2-Sitzers bietet unter der lang gezogenen Heckklappe 305 Liter
Volumen —beim Roadster sind es 280 Liter.
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Samtliche Anzeigen erscheinen digital im 12,3 Zoll grol3en Display des Audi virtual
cockpit. Der Fahrer kann zwischen zwei Modi wahlen: In der klassischen Ansicht stehen
Tacho und Drehzahlmesser im Vordergrund, im ,Infotainment“-Modus werden Inhalte
wie zum Beispiel die Navigationskarte gré3er dargestellt. Die optional bestellbare Sport-
anzeige informiert Uber abgerufene Leistung, Drehmoment und g-Kréafte.

Das MMI-Bedienterminal auf der Mittelkonsole beschrankt sich auf sechs Tasten. Die
Topversion MMI Navigation plus mit MMI touch integriert auf der Oberseite des Dreh-
/Drickstellers ein Touchpad, das Handschrifteingabe erkennt und beispielsweise
Zoomen erlaubt. Die Sprachsteuerung versteht viele Formulierungen aus dem
alltaglichen Sprachgebrauch.

Audi connect bringt Uber den schnellen LTE-Standard verschiedene Online-Dienste an
Bord. Das Audi smartphone interface verbindet das Smartphone mit dem Auto und
spielt die Inhalte nahtlos Uber USB direkt ins Audi virtual cockpit. Die Highend-L6sung
im HiFi-Bereich ist das Bang & Olufsen Sound System. Sein Verstarker hat 680 Watt
Leistung und 14 Kanale. Es beschallt den Innenraum mit zw6lIf Lautsprechern, darunter
zwei Center-Speakern und zwei Bassboxen.

Die Fahrerassistenzsysteme folgen der TT-Philosophie: Sie entlasten den Fahrer, damit
er sich voll auf die Stral3e konzentrieren kann. Das Angebot reicht vom
Spurwechselassistent Audi side assist Uber den Spurhalteassistent Audi active lane
assist und die Verkehrszeichenerkennung bis zum Parkassistent mit
Umgebungsanzeige und Rickfahrkamera.

Klassisch: TT Roadster mit Stoffverdeck

Wie jeder offene Audi hat der TT Roadster ein Stoffverdeck, wahlweise in Schwarz oder
Grau. Das Softtop sitzt straff und ist dank seiner sehr guten Gerduschdammung ein
Akustikverdeck. Mit 39 Kilogramm Gewicht ist es sehr leicht und schréankt den
Gepackraum nicht ein. Der serienmaldige elektrische Antrieb 6ffnet und schliel3t das
Verdeck in rund zehn Sekunden, moéglich ist das bis zu einer Geschwindigkeit von bis
zu 50 km/h.

Der neue Audi TT ist im vierten Quartal 2018 bei den Handlern in Deutschland und in
weiteren européischen Landern verfugbar — Kunden kdnnen ihn bereits Ende
September vorbestellen.

Die Preise fur das TT Coupé beginnen bei rund 35.000 Euro. Den TT Roadster gibt es
ab rund 37.500 Euro.

Historie

Der Audi TT ist eine Design-lkone. Seit der Premiere der ersten Studie im Jahr 1995
steht der Audi TT fur Fahrspal3, Design und Liebe zum Detail. Als im Herbst 1998 die
ersten Audi TT Coupé und ein Jahr spéater die ersten TT Roadster auf den Markt
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kamen, unterschieden sich die Serienprodukte nur unwesentlich von den zuvor
gezeigten Showcars — der Traum eines jeden Designers. Das zentrale Design-Motiv
war der Kreis; die Bogen des Dachs, der Front und des Hecks standen im Kontrast zu
einer strikt horizontalen Linienfihrung.

1995: die Audi TT Studie

Auf der Internationalen Automobilausstellung (IAA) in Frankfurt am Main prasentierte
Audi den ersten Audi TT als Konzeptstudie fur einen Sportwagen mit hoher
Alltagstauglichkeit. In kiirzester Zeit hatte die Technische Entwicklung mit einem Team
von Audi-Designern das Konzept fir ein sportliches Coupé entworfen. Im November
1995 feierte die Roadster-Variante als TTS-Studie ihre Premiere auf der Tokyo Motor
Show. Die aul3ere Linie der beiden Showcars folgte deutscher Design-Philosophie mit
Anklangen sowohl an die Rundungen der Vorkriegs-Rennwagen und Nachkriegs-
Limousinen der Auto Union. Fur das Interieur galt der Grundsatz ,So viel wie nétig und
so wenig wie moglich®. Als vorausschauendes Konzept und Inbegriff flr revolutionares
Automobildesign fanden die TT-Studien grof3en Anklang. Audi hielt sich hinsichtlich
einer moglichen Produktion der beiden Modellvarianten jedoch lange Zeit bedeckt.

1998: die erste Generation des Audi TT

Das Serienmodell orientierte sich eng am Showecar und ist mit seiner formal
geschlossenen Formensprache bis heute ein Meilenstein innovativen
Automobildesigns. Bis ins kleinste Detail war sein Anspruch erkennbar: Aluminium-
Elemente im Innenraum, progressives Felgen-Design, kurzer kugelférmiger Schaltknauf
und runde, eng zusammenliegende Endrohre. Erstmals setzte Audi das blitzschnell
schaltende Doppelkupplungs-Getriebe in einem Serienmodell ein — die so genannte

S tronic. Seine Leistung reichte von 110 kW (150 PS) bis 184 kW (250 PS).

2006: die zweite TT-Generation geht an den Start

Das Design der zweiten Generation des erfolgreichen Sportwagens war formal starker
in die Audi-Formensprache integriert, seine Fahrdynamik, die eines erwachsenen
Sportlers. Die aufgeladenen Vierzylinder leisteten zwischen 118 kW (160 PS) und 155
kW (211 PS). Audi erweiterte das Angebot um eine S-Variante mit 200 kW (272 PS)
und einen echten Modellathleten, den Audi TT RS mit 250 kW (340 PS), der in einer
spateren TT RS plus Version sogar 265 kW (360 PS) leistete. Wegweisende
Technologien wie der Audi Space Frame (ASF)-Leichtbau, TFSI-Motoren und der
leistungsstarke, klangvolle Fuinfzylinder-Motor waren fir den Erfolg maf3geblich. Der
zweite Audi TT war der erste Sportwagen mit TDI-Technik.

2014: der TT in dritter Generation

Die dritte Generation des Audi TT prasentierte sich noch sportlicher, fahrdynamischer
und innovativer als die Vorganger. Ein charakteristisches Merkmal blieb Gber alle
Generation erhalten: Der runde Tankdeckel mit typischem TT-Schriftzug.
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Neuer Audi TT ab sofort
bestellbar

Scharfer, starker und besser
ausgestattet: Audi startet heute
den Vorverkauf der
aufgewerteten TT-Baureihe. 20
Jahre nach dem Seriendebiit
des Ur-TT prasentiert sich der
kompakte Sportwagen mit einem
strafferen Exterieur-Design,
leistungsstéarkeren Motoren und
einer erweiterten
Serienausstattung. Das limitierte Jublidumsmodell ,TT 20 years* (Kraftstoffverbrauch
kombiniert in 1/200 km: 7,2 — 7,0*; CO2-Emission in g/km: 165 — 161*) ist eine Hommage
an die Erfolgsgeschichte des Audi TT.

Das Jubilaumsmodell ,TT 20 years® ist auf 999 Exemplare limitiert und schlagt die
Brucke ins Jahr 1998, als die erste TT-Generation ihr Seriendebit gab. In seinen
Details orientiert es sich an der Roadster-Konzeptstudie TTS, die 1995 auf der Tokyo
Motor Show Premiere feierte: Die Sitze, die Turverkleidungen und die Konsole des
Mitteltunnels sind mit Leder Feinnappa in Mokassinbraun bezogen, Lederbéander und
Panuka-Kontrastnéhte interpretieren das Interieur des damaligen Showcars auf eine
moderne Art und Weise. Eine Plakette mit der fortlaufenden, einmaligen Nummerierung
sowie ,TT 20 years“-Badges an Lenkrad und Schaltknauf zieren das Cockpit. 19 Zoll
Alurader in metallgrau glanzend, speziell geformte Abgas-Endrohre, Matrix OLED-
Ruckleuchten und mattierte Audi-Ringe tUber den Seitenschwellern setzen Akzente im
Exterieur. Die Kunden kdnnen sich zwischen den Lackfarben Pfeilgrau und Nanograu
entscheiden. Lieferbar ist der ,TT 20 years" als Coupé und Roadster.

Seit 20 Jahren steht der Audi TT fir Fahrspald — beim Update, das jetzt in den
Vorverkauf startet, scharft Audi den sportlichen Charakter der dritten Generation nach.
Fur den neuen TT bietet Audi zwei Otto-Direkteinspritzer an: Mit 145 kW (197 PS) im 40
TFSI (Kraftstoffverbrauch kombiniert in 1/200 km: 6,3 — 6,0%; CO2-Emission kombiniert in
g/km: 145 — 137*) als neuen Basismotor und mit 180 kW (245 PS) im 45 TFSI
(Krafstoffverbrauch komininiert in I/100 km: 7,3 — 6,4*; CO2-Emission kombiniert in
g/km: 166 — 147*) bieten beide Aggregate mehr Leistung als ihre Vorganger.

Die Motoren haben auch einen Otto-Partikelfilter. Die unteren Gange sind mit der neuen
Siebengang S tronic nun kurzer Gbersetzt — das kommt der Fahrdynamik zugute. Mit
dem 40 TFSI sprintet das TT Coupé (Kraftstoffverbrauch kombiniert in [/100 km: 6,1 —
6,0%; CO2-Emission kombiniert in g/km: 138 — 137*) in 6,6 Sekunden von 0 auf 100
km/h, der 45 TFSI (Kraftstoffverbrauch kombiniert in [/200 km: 6,6 — 6,4*; CO2-Emission
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kombiniert in g/km: 150 — 147%*) schafft es in nur 5,9 Sekunden. Auf Wunsch gibt Audi
der starkeren Motorisierung den Allradantrieb quattro mit, der fur ein spezielles Plus an
Traktion und Fahrdynamik sorgt.

Das Exterieurdesign des neuen TT ist progressiver und schérfer geworden. Das Kuhler-
schutzgitter des Singleframe-Girills ist stark plastisch ausgeformt; grof3e seitliche
Lufteinl&sse betonen den Stand des Autos auf der Stral3e. Auch am Heck
unterstreichen horizontale Linien die Breite des Kompaktsportlers. Auf Wunsch liefert
Audi die Scheinwerfer in LED- oder in Matrix LED-Technologie samt dynamischem
Blinklicht.

Das optionale S line Exterieurpaket hebt den sportlichen Charakter des Audi TT mit
markanten Details an Front, Seitenschwellern und Heck besonders hervor. Seine
Ergénzung bildet das S line Sportpaket mit den S-Sportsitzen und einer Karosserie-
Tieferlegung um 10 Millimeter. Drei neue Farben erganzen den Lackfacher:
Kosmosblau, Pulsorange und Turboblau (S line). Fur den stark Fahrer-orientierten
Innenraum sind spezielle Elemente, etwa die Innenringe der Luftausstromer, in den
neuen Farbtonen Satinlack orange und turboblau erhaltlich.

Bereits in der Basisversion hat der neue Audi TT das Fahrdynamiksystem Audi drive
select an Bord. Der Fahrer kann alle Infotainment- und Sprachdialogfunktionen tber
das Multifunktionslenkrad plus steuern. Die Anzeigen erscheinen im Audi virtual cockpit;
hier kann der Fahrer zwischen zwei unterschiedlichen Ansichten wahlen. Endgerate wie
Smartphones lassen sich serienmalfdig tber eine beleuchtete USB-Buchse und via
Bluetooth koppeln.

Die Preise fir das TT Coupé beginnen bei 35.900 Euro, den TT Roadster gibt es ab
38.300 Euro. Der Einstieg fur das Sondermodell ,TT 20 years®, das ausschliellich als
45 TFSI quattro (Kraftstoffverbrauch kombiniert in 1/200 km: 7,3 — 7,0%; CO2-Emission
kombiniert in g/km: 166 — 160*) erhéltlich ist, beginnt ab 51.740 Euro. Die Auslieferung
startet im ersten Quartal 2019.
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Neuer Audi TTS
bestellbar

Audi schickt den TTS
(Kraftstoffverbrauch kombiniert
in 1/200 km: 7,3 — 7,1*; CO2-
Emission kombiniert in g/km:
166 — 161*) ins neue Modelljahr
— der kompakte Spitzensportler
ist ab sofort bestellbar. Die neue
serienmallige Siebengang S
tronic verbessert die
Beschleunigungswerte von
Coupé und Roadster noch weiter. Ein besonders gescharftes Exterieur und ein
exklusives Interieur bietet das neue Sondermodell TTS competition.

Seinen Status als Topmodell der TT-Familie von Audi hebt der neue TTS durch
sportliche Designdetails hervor. In seinem Singleframe-Grill mit TTS-Badge und dem
titanschwarz matt lackierten Einsatz glanzen Elemente in Aluminiumsilber matt.
Auffallend ist zudem das neue horizontale Blade im Stol3fanger. An seinen Enden
verlauft es nach oben und bildet auf H6he der seitlichen Lufteinlasse schmale, aufrecht
stehende Trichter. Der durchgangige Frontsplitter, die vertikalen Lufteinlasse und die
Zierleiste sind ebenfalls in Aluminium-Optik ausgeflhrt. Kraftvoll konturierte Schweller
unterstreichen den sportiven Charakter auch in der Seitenansicht. Besondere Highlights
am Heck sind die angedeuteten vertikalen Luftauslasse unterhalb der Rickleuchten
sowie der verbreiterte Diffusor mit den vier Endrohren der Abgasanlage.

Starke Kombination: Siebengang S tronic, 2.0 TFSI und quattro-Antrieb

Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe ermoéglicht dank kurz Gbersetzter unterer
Gange sportliche Beschleunigungswerte. Die lange Ubersetzung des héchsten Gangs
senkt das Drehzahlniveau und damit den Verbrauch.

Der 2.0 TFSI leistet 225 kW (306 PS) und hat im breiten Drehzahlband zwischen 2.000
und 5.300 Touren ein maximales Drehmoment von 400 Nm. Das sind 20 Nm mehr als
beim Vorganger-Aggregat. Das TTS Coupé beschleunigt in 4,5 Sekunden von null auf
100 km/h (Roadster: 4,8 Sekunden) — ein Zehntel schneller als bisher. Die
Hdchstgeschwindigkeit ist bei 250 km/h elektronisch abgeregelt. Ein Otto-Partikelfilter
ist Serie.

Der neue Audi TTS hat den permanenten Allradantrieb quattro und das geregelte
StoRdampfersystem Audi magnetic ride serienmalf3ig an Bord. Zu den weiteren
Fahrwerk-Bausteinen zahlen die Progressivlenkung, die Vierlenker-Hinterachse und die
elektronische Stabilisierungskontrolle ESC.
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Sportliches Highlight:
Sondermodell ,TTS
competition”

Das Sondermodell TTS
competition setzt ein sportliches
Ausrufezeichen — mit LED-
Scheinwerfern, folierten Audi-
Ringen auf dem Seitenschweller,
Privacy-Verglasung (nur Coupé),
einem feststehenden Heckfllgel,
rot lackierten Bremssatteln, 20-
Zoll-Radern in Schwarz
Hochglanz und weiteren
Exterieur-Details in Schwarz
glanzend. Als AuRenlackierung stehen die Tone Gletscherweil3, Tangorot und
Mythosschwarz zur Wahl.

Die beiden verfugbaren Lederausstattungen verleinen dem Interieur echte Exklusivitat:
Expressrot mit Kontrastnahten in Granitgrau oder Soul mit Kontrastnéhten in
Expressrot. Dazu passend sind die Elemente an Sitzblenden und Mittelkonsole in
Chromlack Schiefergrau oder Glanzlack Tangorot (nur Coupé) gehalten. Die Innenringe
der Luftausstréomer sind rot lackiert, der Schaltknauf und der Lenkradkranz mit roter 12-
Uhr-Markierung von Audi exklusive sind in Alcantara ausgefuhrt. Zuséatzlich gibt es
serienmallige Dekoreinlagen in Carbon.

Ausstattung und Preise

Audi stattet den neuen TTS mit 18-Zoll-Radern aus. Optional stehen Rader in 18 und 19
Zoll sowie exklusive 20-Zoll-Rader von Audi Sport zur Wahl. Der Lackfacher enthalt
zwei neue Farbtdne: Pulsorange und Turboblau. Auch im fahrerorientierten Interieur
unterstreichen besondere Details die Sportlichkeit des neuen TTS: der zuséatzliche
Sport-Screen im Audi virtual cockpit, die S-Sportsitze und die farbigen Kontrastnahte.

Der neue Audi TTS ist Anfang 2019 bei den Handlern in Deutschland und in weiteren
europaischen Landern verfligbar. Die Preise fir das TTS Coupé starten bei 54.400
Euro, der TTS Roadster ist ab 57.200 Euro erhaltlich.
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Audi Sport scharft das
Topmodell der TT-
Baureihe

Optisch noch dynamischer zeigt
der neue TT RS
(Kraftstoffverbrauch kombiniert
[/200 km: 8,1 — 7,9; CO2-Emission
kombiniert g/km: 183 — 181%)
selbstbewusst, was in ihm steckt. Sein Funfzylinder liefert 400 PS, begleitet von
unverkennbarem Finfzylinder-Sound. Ab Frihjahr 2019 stehen Coupé und Roadster in
Deutschland und weiteren europaischen Landern beim Handler. Die Preise fiir das Coupé
beginnen bei 67.700 Euro. Der Roadster startet bei 70.500 Euro.

,0er neue TT RS ist in absoluter Bestform®, sagt Michael-Julius Renz, Geschéaftsfuhrer der
Audi Sport GmbH. ,Wie ein austrainierter Athlet zeigt er noch mehr, wie viel Kraft unter
seiner muskulésen AuRenhaut steckt.” Oliver Hoffmann, Technischer Geschaftsfuhrer der
Audi Sport GmbH erganzt: ,Fir die herausragende Performance sorgen das niedrige
Gewicht, das maximal sportlich abgestimmte Fahrwerk und unser preisgekronter
Funfzylinder. Bereits zum neunten Mal in Folge haben wir mit dem 2.5 TFSI-Motor den
begehrten ,International Engine of the Year Award“ gewonnen.*

Dynamischer Auftritt: das Auf3endesign

So maskulin war der TT RS noch nie. Die vollkommen neu gezeichnete Front und der
markante Heckabschluss verleihen ihm einen dynamischen Auftritt. Der schwarz glanzende
Grill mit schwarzem mattem Singleframe-Rahmen tragt im unteren Bereich einen quattro-
Schriftzug in Titanoptik matt. Die nochmals vergrof3erten seitlichen Lufteinlasse werden an
ihren Innen- und AuR3enseiten jeweils durch vertikale Stege unterteilt. Zur Motorkiihlung
sitzen hinter dem RS-typischen Wabengitter zusétzliche Wasserkuhler. Durch die seitlichen
Lufteinlasse, die fast bis an die vorderen Radhauser heran reichen, wirkt der neue TT RS
extrem breit.

Ein durchgéngiger Frontspoiler, der an den seitlichen Enden steil nach oben zieht, schlief3t
die Frontschirze scharf nach unten ab und sorgt fur eine markante, an den Motorsport
angelehnte, Optik. Serienmalig ist das Blade in Wagenfarbe lackiert, auf Wunsch in
Aluminiumoptik matt oder Schwarz glanzend. Im neu gestalteten Seitenschweller tragt das
RS-Modell einen Einleger in Schwarz glanzend. Fur die Gehause der AulRenspiegel stehen
Wagenfarbe, Aluminiumoptik matt, Schwarz glanzend und Carbon zur Wabhl.
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Am Heck zieht der neu gestaltete, feststehende Heckfliigel mit seitlichen Winglets die Blicke
auf sich. Als Teil des Aerodynamik-Konzepts unterstitzt er die RS-typische Performance
und Effizienz. Oberhalb des neuen RS-spezifischen Diffusors befinden sich auf beiden
Seiten vertikale Designelemente. Zwei grol3e, ovale Abgasendrohre bilden den RS-
typischen Abschluss.

LED-Scheinwerfer sind Serie. Die optionalen Matrix LED-Einheiten regeln das Fernlicht
intelligent und hochflexibel. Die ebenfalls optionalen Matrix OLED-R{ckleuchten (Organic
light emitting diode) im 3D-Design verteilen ihr flachiges Licht extrem homogen und prazise.
Beim Einschalten der Ziindung zeigen die OLED-RIickleuchten eine spektakulare
Inszenierung. Im Interieur kommt eine rote 12-Uhr-Markierung am Lenkradkranz neu hinzu.

Fur den neuen TT RS stehen acht Farben zur Wahl, darunter der neue RS-spezifische
Farbton Kyalamigriin und die neuen Tone Pulsorange und Turboblau. Auf Wunsch setzen
die Optikpakete Aluminium matt und Schwarz glanzend am Blade und am Heckfligel
Akzente. Mit dem Optikpaket Schwarz glanzend gibt es wahlweise die Audi-Ringe und die
TT RS- Modellbezeichnung an Front und Heck in schwarz. Das Stoffverdeck des

TT RS Roadster ist in Schwarz gehalten. Das Programm Audi exclusive bietet weitere
vielfaltige Individualisierungsmdoglichkeiten.

Preisgekronte Performance: der 2.5 TFSI

Funfzylinder, 294 kW (400 PS) Leistung, 480 Nm Drehmoment, Allradantrieb quattro — der
Audi TT RS Uberzeugt mit inneren Werten und bietet herausragende Fahrleistungen. In nur
3,7 Sekunden sprintet das Coupé von 0 auf 100 km/h. Die Begleitmusik ist dabei
Funfzylinder-typisch: 1-2-4-5-3. Durch diese Ziundfolge ziinden abwechselnd direkt
benachbarte und weit voneinander entfernte Zylinder. Dieser einzigartige Rhythmus ist
Musik in den Ohren vieler PS-Puristen.

Fir den 2.5 TFSI-Motor wurde Audi Sport im vergangenen Jahr bereits zum neunten Mal in
Folge mit dem begehrten ,International Engine of the Year Award“ ausgezeichnet. Das
Turbo-Aggregat schépft seine Leistung aus 2.480 cm?® Hubraum. Das maximale
Drehmoment von 480 Nm steht von 1.950 bis 5.850 Umdrehungen pro Minute bereit. Die
Hochstgeschwindigkeit ist bei 250 km/h abgeregelt, auf Wunsch erst bei 280 km/h.

Die Krafte des Funfzylinders flie3en Uber eine Siebengang S tronic auf den permanenten
Allradantrieb quattro, der die Power Uber eine Lamellenkupplung frei zwischen den Achsen
verteilt. Die radselektive Momentensteuerung macht das Handling noch agiler und sicherer.
Uber das Fahrdynamiksystem Audi drive select kann der Fahrer den quattro-Antrieb und
andere Komponenten wie Lenkung, S tronic, Motorcharakteristik und Abgasklappen
beeinflussen. Zur Wahl stehen die vier Modi comfort, auto, dynamic und individual.
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Pure Dynamik: das Fahrwerk

Das niedrige Gewicht (1.450 Kilogramm TT RS Coupé ohne Fahrer) und das konsequent-
sportlich abgestimmte Fahrwerk bilden die Grundvoraussetzungen fir das hervorragende
Handling des Audi TT RS. Einen engen Kontakt zur Fahrbahn vermittelt die RS-spezifisch
abgestimmte Progressivlenkung. Hinter den 19- oder 20-Zoll-Radern arbeiten an der
Vorderachse innenbeliftete, gelochte Stahlscheiben. Die Bremssattel sind serienmal3ig
schwarz lackiert, optional in Rot. Auf Wunsch ist das RS-Sportfahrwerk plus mit adaptiven
Dampfern in der Audi magnetic ride-Technologie verfugbar. Ihre Regelung ist ebenfalls in
das Fahrdynamiksystem Audi drive select eingebunden.

Vom Motorsport inspiriert: das Interieur

Bedienung und Anzeige sind im neuen TT RS komplett auf den Fahrer ausgerichtet. Den
sportlichen Charakter des 2+2-Sitzers unterstreichen die RS-Sportsitze mit Rautensteppung
in Alcantara oder optional mit Wabensteppung in Leder Feinnappa sowie die RS-
Schriftziige an Sitzen, Lenkrad, Einstiegsleisten und Wéhlhebel. Spezielle RS-Anzeigen im
serienmafdigen Audi virtual cockpit mit 12,3-Zoll-Bildschirm informieren Uber Reifendruck,
Drehmoment und g-Krafte. Die Schaltblitz-Darstellung fordert den Fahrer im manuellen
Modus beim Erreichen der Drehzahlgrenze zum Hochschalten auf. Das RS-
Sportlederlenkrad inklusive Schaltwippen verfligt neben Multifunktionstasten Uber zwei
Bediensatelliten fiir Motorstart und -stopp sowie das Fahrdynamiksystem Audi drive select.

Das neue RS-Designpaket bringt rote oder blaue Akzente an den Luftausstromern, den
Gurten und den FuBmatten mit RS-Logo ins Auto. Das erweitere RS-Designpaket bietet
zusétzlich farblich abgesetzte Designelemente an Sitzen und Mittelkonsole.

Up to date: das Infotainment

Auch beim Infotainment bietet Audi jede Menge Features. Zu den Optionen gehdren die
MMI Navigation plus mit MMI touch inklusive Freitextsuche und naturlicher
Sprachsteuerung sowie der WLAN-Hotspot und das Online-Modul Audi connect. Uber den
schnellen LTE-Standard gelangen die Online-Dienste an Bord. Das Audi smartphone
interface verbindet das Smartphone mit dem TT RS und spielt die Inhalte nahtlos ber USB
direkt ins Audi virtual cockpit. Fur ein exzellentes Klangerlebnis an Bord sorgt das Bang &
Olufsen Soundsystem mit einer Leistung von 680 Watt.

Coupé und Roadster stehen ab Friihjahr 2019 bei den Handlern.
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25 Jahre Audi RS:
Exklusives
Jubilaumspaket

o Jubilaumspaket 25 Jahre
RS* ab sofort bestellbar
fur TT RS Coupé, RS 4
Avant, RS 5 Coupé und
Sportback, RS 6 Avant
und RS 7 Sportback

e Aulenfarbe Nogaroblau
und blaue Alcantara-
Elemente im Innenraum
als Hommage an den
legendaren RS 2 Avant

« Exterieur mit Elementen
in matter Aluminiumoptik und glanzendem Schwarz

25 Jahre Performance, Prestige und Exklusivitat. Mit dem RS 2 Avant startete vor
einem Vierteljahrhundert die Erfolgsstory der Audi High-Performance-Modelle. Als
Hommage an den ersten Hochleistungskombi von Audi legt die Audi Sport GmbH fur
die Modelle TT RS Coupé*, RS 4 Avant*, RS 5 Coupé*, RS 5 Sportback*, RS 6 Avant*
und RS 7 Sportback* ein exklusives Ausstattungspaket auf. Das ,Jubilaumspaket 25
Jahre RS* ist ab sofort bestellbar.

»Alle unsere RS-Modelle sind starke Charaktertypen. Schon der RS 2 Avant von 1994
reprasentierte unsere Philosophie von starker Performance, Individualitat und voller
Alltagstauglichkeit. Das ist die Grundlage unserer Erfolgsgeschichte®, sagt Oliver
Hoffmann, Geschaftsfuhrer der Audi Sport GmbH. ,Beim Jubilaumspaket haben wir den
Fokus auf die Individualitat gelegt. Dabei kntipfen wir im Exterieur und im Interieur an
unser erstes RS-Modell, den RS 2 Avant, an.” Der RS 2 Avant aus dem Jahr 1994
begriindete als erster Audi Hochleistungskombi ein komplett neues Segment. Mit
seinem 315 PS starken Funfzylinder-Turbomotor, seinem extravaganten
Innenraumdesign und der leuchtenden Sonderlackierung Nogaroblau perleffekt setzte
er ein starkes Statement. Auch die nun mit dem Jubilaumspaket angebotenen RS-
Modelle tragen auf Wunsch diese Farbe. Alternativ sind die Farbténe Mythosschwarz,
Nardograu und Gletscherweil3 verfugbar.

Im Exterieur kombiniert das Jubilaumspaket matte Aluminiumoptik mit glanzendem
Schwarz. Das Frontblade, die vertikalen Stege bei RS 4*, RS 5%, RS 6* und RS 7*
sowie die Einleger in den Seitenschwellern und der horizontale Steg des Heckdiffusors
sind ebenfalls in matter Aluminiumoptik gehalten. Die Audi-Ringe und RS-Schriftzlige
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sowie der Heckfligel beim TT RS Coupé* und die AuRenspiegelgehduse sind in
glanzendem Schwarz ausgefuhrt. Ein exklusives RS-Jubilaums-Logo mit der Zahl ,,25%
wird beim Offnen der Tiren auf den Boden projiziert und findet sich ebenfalls auf der
Radmittenabdeckung. Passend zum Exterieur sind die Rader in einer Bicolor-Optik aus
Silber und glanzendem Anthrazitschwarz gestaltet.

Auch das Interieur ist inspiriert vom legendéaren RS 2: Die Farbe Schwarz dominiert,
kobalt-blaues Alcantara setzt Akzente bei den Biesen der Ful3matten und der 12 Uhr-
Markierung am Lenkradkranz. Die RS-Sportsitze mit Wabensteppung kombinieren bei
den Modellen TT RS*, RS 4* und RS 5* Leder Feinnappa mit Sitzmittelbahnen in
Alcantara — wie einst beim RS 2 Avant. Beim RS 6* und RS 7* ist der Sitzbezug der RS-
Sportsitze in perforiertem Leder Valcona ausgefiihrt. Durch die Perforierung, die
erstmals auch eine Beluftung erlaubt, schimmert ein blaulicher Kontrast. Im Innenraum
ziert das 25 Jahre-Logo den Schulterbereich der Sitze, die Fulimatten und die
Tlrspiegel.

Das Jubilaumspaket ist fur Kunden in Deutschland und weiteren europaischen Landern
ab sofort bestellbar. Es kostet in Deutschland ab 9.350 Euro beim TT RS Coupé*, ab
10.900 Euro beim RS 4 Avant*, RS 5 Coupé* und RS 5 Sportback* und ab 14.500 Euro
beim RS 6 Avant* und RS 7 Sportback*.
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Audi TT RS 40 Jahre
quattro

Auf 40 Exemplare limitiert:
Sonderedition flr den deutschen
Markt

Audi feiert 40 Jahre quattro und
prasentiert das Topmodell der
TT-Baureihe in einer speziellen
Auflage. Der Audi TT RS 40
Jahre quattro

zelebriert die Erfolgsgeschichte des quattro-Antriebs auf eindrucksvolle Weise.

~oeit 40 Jahren ist quattro eine der starksten Technologie-Saulen der Marke mit den
Vier Ringen®, sagt Julius Seebach, Geschaftsfuhrer der Audi Sport GmbH. ,Unsere RS-
Modelle bringen seit jeher ihre Kraft immer serienmaf3ig tber vier Rader auf die Stral3e.
Mit der auf 40 Exemplare limitierten Sonderedition des TT RS

wollen wir unseren Fans in Deutschland ein ganz besonderes Jubildumsgeschenk
machen.”

Der TT RS 40 Jahre quattro setzt auf die Power des 2.5 TFSI-Motors von Audi Sport.
Der neun Mal in Folge mit dem ,International Engine of the Year Award“ pramierte
Funfzylinder leistet 294 kW (400 PS) und entwickelt ein maximales Drehmoment von
480 Nm. Uber eine Lamellenkupplung verteilt der permanente Allradantrieb quattro die
Krafte frei zwischen der Vorder- und Hinterachse. Die radselektive Momentensteuerung
macht das Handling noch agiler und sicherer. Sie bremst bei sportlicher Kurvenfahrt die
kurveninneren Rader sanft ab und erhdht somit das Antriebsmoment auf die
kurvenaul3eren Rader. Der Fahrer kann tber das Fahrdynamiksystem Audi drive select
den quattro-Antrieb und andere Komponenten wie Lenkung, Siebengang S tronic,
Abgasklappen und Motorcharakteristik beeinflussen.

Die Hochstgeschwindigkeit des TT RS 40 Jahre quattro ist serienmafiig auf 280 km/h
angehoben. In nur 3,7 Sekunden sprintet der Kompaktsportler aus dem Stand auf
Tempo 100 km/h. Die Begleitmusik ist dabei von der Flnfzylinder-typischen Zindfolge
bestimmt: 1-2-4-5-3. Direkt benachbarte und weit voneinander entfernte Zylinder
zinden abwechselnd.

Der im Farbton Alpinweil3 lackierte Audi TT RS 40 Jahre quattro tragt sein Motorsport-
Erbe selbstbewusst zur Schau. Die Folierung auf Motorhaube, Schultern, Dach und
Heck erinnert an die Farbgebung des speziell modifizierten Audi Sport quattro S1, mit
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dem Walter Rohrl im Jahr 1987 das legendéare Bergrennen am Pikes Peak in den USA
gewann.

Die Fronthaube mit mittigem Luftauslass in Carbon glanzend setzt ein weiteres
optisches Highlight und unterstitzt zugleich die Ventilation des Motorraumes — durch
die Offnung kann die dort entstehende Warme noch schneller entweichen. Das im
Windkanal entwickelte Aerokit steigert die Fahrperformance und das Handling in
schnellen Kurven und wirkt sich signifikant auf die Aerodynamik des Kompaktsportlers
aus. Es besteht an der Frontschiirze aus seitlichen Flics in Schwarz glanzend und
einem Frontsplitter. Die Seitenschwelleraufsatze leiten Gber zum markanten Heck mit
feststehendem Fliugel, Spoilerseitenteilen und Diffusor. Aus den Aero-Malinahmen
resultiert ein perfekt ausgewogenes Gesamtpaket, das bei Hochstgeschwindigkeit nur
zirka neun Kilogramm Auftrieb an der Vorderachse und zirka funf Kilogramm Abtrieb an
der Hinterachse aufweist. Die Beziehung zwischen Luftwiderstand und Auftrieb ist
optimal austariert. Bei der Entwicklung im Windkanal wurde diese Wechselwirkung
explizit berucksichtigt.

Grol3e quattro-Lettern an den Turen machen unmissverstandlich klar, woflr das
Sondermodell steht. Auch die partiell mattierten hinteren Dreiecksfenster tragen den
Schriftzug ,40 Jahre quattro®. Die Seitenschweller sind schwarz lackiert, deren Einleger
sowie die Gehause der AuRenspiegel, das Blade und die Audi-Ringe sind in Schwarz
glanzend ausgefuhrt. Hinter den weil3 lackierten 20-Zoll-Leichtmetallradern arbeiten an
der Vorderachse innenbellftete, gelochte Stahlscheiben mit rot lackierten Bremssatteln.

Das Interieur des neuen TT RS 40 Jahre quattro mit dem komplett auf den Fahrer
ausgerichteten Cockpit hat zahlreiche Aufwertungen erfahren. Der sportliche Charakter
des 2+2-Sitzers kommt so noch klarer zum Vorschein. Auf Wunsch kann der Kunde die
Ruckbank gegen ein Strebenkreuz aus Carbon tauschen lassen — das bringt eine
Gewichtsreduktion von rund 16 Kilogramm sowie Vorteile bei der Torsionssteifigkeit.
Damit riickt das Sondermodell noch naher an den Motorsport — Fahrgerausche werden
intensiver erlebbar.
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An den Turverkleidungen und am RS-Sportlederlenkrad mit 12-Uhr-Markierung in Weifl3
kommt Alcantara in Schwarz zum Einsatz. Schwarzes Leder mit weil3en Kontrastndhten
ziert die Mittelarmlehne, die Turarmauflagen und die Mittelkonsole. Heritagestreifen an
der alpinwei3en Dekoreinlage schaffen die Verbindung zur Folierung im Exterieur. Eine
RS-Stickung findet sich auf den Fulmatten in Schwarz mit weil3er Biese und
Kontrastnaht. Die RS-Sportsitze in Leder Feinnappa schwarz mit einer Sitzmittelbahn in
schwarzem Alcantara und Wabensteppung in weil3 prasentieren auf Schulterhéhe eine
exklusive ,40 Jahre quattro® Stickung. Eine durchnummerierte Plakette auf dem
Wahlhebel der S tronic macht jedes der 40 Exemplare zu einem Unikat.

Der Verkauf des Audi TT RS 40 Jahre quattro startet in Deutschland im Oktober
2020. Der Preis liegt bei 114.040 Euro bzw. 111.165,04 Euro mit reduziertem
Mehrwertsteuersatz.
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Viel Liebe zum Detall
und noch scharfer: Der
Audi TT S line
competition plus

S line Exterieurpaket und
Optikpaket schwarz pragen den
progressiven Auftritt

Interieur auf Basis S line
Sportpaket mit Alcantara, Leder
und Kontrastnahten

Noch charakterstarker, noch
sportlicher — Audi bringt beim TT
45 TFSI

die neue Ausstattungslinie S line competition plus ins Programm. Schwarz glanzende
Anbauteile, grol3e Rader und ein fester Heckflligel ziehen die Blicke auf sich. Im
Innenraum dominieren Alcantara, Leder und Kontrastnahte. Das sportliche Herz des TT
45 TSFI erfullt die neuste Stufe der Euro-6-Abgasnorm, leistet 245 PS und 370 Nm
Drehmoment.

Der Audi TT beweist seinen besonderen Charakter schon seit seinem Seriendebut
1998. In seiner dritten Generation, die seit dem Jahr 2014 im Markt ist, verkdrpert der
kompakte Sportwagen Emotion und Dynamik in Reinform. Den puristischen
Sportwagencharakter mit seinem markanten und unverwechelbaren Design wirzte Audi
seither kontinuierlich nach. Die neue Linie ,S line competition plus® setzt nun noch einen
drauf. Sie ist fir das Coupé und den Roadster als TT 45 TSFI mit 180 kW (245 PS) und
Siebengang S tronic erhaltlich. Das Uberarbeitete Aggregat entspricht der neusten
Euro-6-Abgasstufe. Die Varianten mit quattro-Antrieb werden im ersten Quartal 2021
bestellbar sein.

Die Kombination aus gleich zwei Ausstattungspaketen sind die Zutaten ftir den
sportlichen Auftritt der ,competition plus“-Modelle: Das S line Exterieurpaket setzt die
Stof3fanger, das Kuhlerschutzgitter, die seitlichen Lufteinlasse, die Schwellerleisten und
den Diffusoreinsatz im Heck markant ins Szene. Das Optikpaket schwarz unterstitzt
das progessive Erscheinungsbild mit Anbauteilen in hochglanzendem Schwarz:
Singleframe, Lufteinlasse, AufR3enspiegel, Schwelleraufsatzleisten, Diffusoreinsatz und
ein feststehender Heckfliigel kommen im dunklen Look besonders sportlich daher. Die
Audi-Ringe und die Abgas-Endrohre sind ebenfalls schwarz lackiert. Beim Roadster
erganzen ein schwarzes Verdeck und eine hochgldnzend schwarze
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Uberrollbiigelabdeckung den Look, beim Coupé steht eine dunkle Privacy-Verglasung
fur den Fond zur Wahl.

Auch die serienmalligen 19 Zoll-Rader im Funfarm-Polygon-Design sind schwarz
glanzend ausgefuhrt, optional gibt es 20-Zd6ller im 10-Y-Speichendesign. Dahinter fallen
die rot lackierten Bremssattel ins Auge und bilden einen stimmigen Kontrast. Das
serienmafige S line Sportfahrwerk mit dynamischer Dampferabstimmung legt die
Karosserie um 10 mm tiefer und unterstreicht das sportliche Erscheinungsbild. Auf
Waunsch leuchten LED-Scheinwerfer die StraRe aus. Neben der Uni-Lackierung
Turboblau, hat der Kunden die Wahl zwischen den Metallic-Farben Tangorot,
Gletscherweild und Chronosgrau, das erstmals fir den TT erhaltlich ist. Unabhangig von
der Lackierung sind hinter der Tur die Audi-Ringe in schwarz foliert.

Dunkle Tone, gezielte Farbakzente, edle Materialien: das Interieur

Die Basis fir das Interieur des Audi TT 45 TFSI S line competition plus ist das S line
Sportpaket, bei dem dunkle Tone dominieren. Die Sportsitze plus sind mit Leder und
Alcantara in schwarz — oder optional ganz in Leder Feinnappa — bezogen. Gepréagte S-
Logos in den integrierten Kopfstiitzen und Kontrastnahte in Expressrot oder Arablau
setzen Akzente. Elemente wie die innenliegenden Ringe der Luftausstromer oder die
Spange auf dem Mitteltunnel sind in Tangorot (exklusiv fur das Coupé), Turboblau oder
Schiefergrau wahlbar. Der untere Bereich des Tunnels und Teile der Turverkleidungen
sind mit Leder bezogen, das durch Kontrastndhte zusatzlich aufgewertet ist.Das
abgeflachte Lenkrad liegt dank einer Kombination aus Leder und Alcantara besonders
gut in den Handen. Kontrastnéhte und eine farbliche abgesetzte Mitten-Markierung
setzen weitere optische Highlights im fahrerorientierten Cockpit.
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Der Fahrer blickt auf das serienmalflige 12,3 Zoll grof3e Audi virtual cockpit mit variabel
verstellbaren Anzeigemodi flr Fahr- und Infotainmentinhalte. Die Instrumententafel tragt
eine technische Narbung, die bislang dem Audi TTS

vorbehalten war. Die Dekoreinlagen bestehen aus matt gebirstetem Aluminium oder
alternativ aus Carbon. Ein Bezug aus Alcantara mit S-Raute macht den Schaltknauf der
S tronic besonders hochwertig, der Schaltsack ist aus Leder gefertigt. Bei der
Interieurausstattung in Tangorot sind die Fulimatten mit strapazierfahigem Kunstleder
gefasst und einer Kontrastnaht versehen.

Der Audi TT S line competition plus ist auf dem deutschen Markt ab Oktober bestellbar,
seine Auslieferung beginnt im Dezember. In Deutschland kostet er ab 47.316,30 Euro
(Coupé) beziehungsweise 49.655,80 Euro (Roadster).



TTOwners-Club @/D

Stilsicher: Audi TT und
TTS ,bronze selection®

Im zweiten Quartal erweitert ein
weiteres Design-Highlight das
attraktive Portfolio: das
Sondermodell ,bronze selection®
als Angebot der Audi Sport GmbH
— erhaltlich sowohl fir den Audi
TT als auch fur den Audi TTS.
Ganz dem Namen folgend sind im
Interieur die Elemente an
Sitzblenden, Mittelkonsole und
Luftausstromern in Feinlack bronze gehalten, Kontrastnahte in Kupfer zieren die Sportsitze
plus. Die wahlbaren Karosseriefaben Chronosgrau, Gletscherweil3 und Mythosschwarz
korrespondieren mit dem eleganten Bronzeton der 20-Zoll-Rader im 5-V-Speichen-Stern-
Design. Im gleichen Farbton fallen die folierten Audi-Ringe auf den Seitenschwellern ins
Auge.

Serienmalig sind neben LED-Scheinwerfern und Heckleuchten auch ein B&O
Soundsystem, Dekoreinlagen in Alu Drift und ein erweitertes Lederpaket mit Kontrastnahten
in der Farbe Kupfer. Zwei grol3e, runde Endrohre mit verchromten Blenden rechts und links
bilden einen ausdrucksstarken Heckabschluss. Beim TTS schlief3t das sportliche Heck wie
gewohnt mit zwei Doppel-Endrohren ab. Das Wabengitter des Singleframe-Girills ist beim
TT schwarz glanzend, beim TTS titanschwarz matt.

Der Verkauf des Audi TTS competition plus und die aufgewertete Modellreihe startet in
Deutschland im November 2020. Der Preis liegt bei rund 61.000 Euro (bei 19% MwSt.)
beim Coupé beziehungsweise rund 63.700 Euro (bei 19% MwsSt.) beim Roadster. Die
Auslieferung beginnt Anfang des kommenden Jahres. Das Paket ,bronze selection® fir den
TT kostet 6.190 Euro (bei 19% MwsSt.) und 4.490 Euro (bei 19% MwSt.) beim TTS und ist
im Frahjahr 2021 bestellbar, die Auslieferung beginnt ebenfalls im Frihjahr 2021.
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Der Audi TTS
competition plus

Stilsicher und scharfer — fur
seine TT-Familie legt Audi eine
sportliche Ausstattungslinie
sowie ein designorientiertes
Sondermodell auf: Der Audi TTS
competition plus setzt ein
athletisches Ausrufezeichen. Die
neue Variante ,bronze selection®
furden TT und den TTS
verspriuht selbstbewusste
Eleganz.

Mit gezielten Designdetails scharft die neue Ausstattungslinie ,competition plus“ den
sportlichen Status des Audi TTS. Allgemein erhélt der Audi TTS einen
leistungsgesteigerten TFSI-Motor, der nun 235 kW (320PS) leistet und ein maximales
Drehmoment von 400 Nm entwickelt. Das Coupé beschleunigt in 4,5 Sekunden aus
dem Stand auf Tempo 100 km/h (Roadster: 4,8 Sekunden). Die Hochstgeschwindigkeit
ist bei 250 km/h elektronisch abgeregelt. Serienmaf3ig an Bord sind die Siebengang S
tronic, der permanente Allradantrieb quattro und das geregelte StoRdampfersystem
Audi magnetic ride.

I

i
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Zur Serienausstattung des TTS competition plus zahlen LED-Scheinwerfer, folierte
Audi-Ringe auf den Seitenschwellern, Privacy-Verglasung (nur Coupé), rot lackierte
Bremssattel und schwarz-hochgléanzende 20-Zoll-Rader in 10-Speichen-Design. Der
feststehende Heckfligel sowie weitere dunkel gehaltene Exterieur-Details, wie die
schwarzen Audi-Ringe an Front und Heck, bringen die dynamischen Ambitionen auf
den ersten Blick zum Ausdruck.

Als AulR3enlackierung stehen die Farbténe Chronosgrau, Gletscherweil3, Tangorot und
Turboblau zur Wahl.

Starke Akzente: das Interieur

Der Fahrer blickt auf das 12,3 Zoll grof3e Audi virtual cockpit plus mit variabel
verstellbaren Anzeigemodi fur Fahr- und Borcomputerinformationen. Die exklusive
Lederausstattung wertet das sportliche Interieur des TTS competition plus weiter auf:
Feinnappa in Soul mit Kontrastndhten in Expressrot oder Arablau, dazu eine
Rautensteppung sowie eine S-Pragung an den Lehnen der Vordersitze. Entsprechend
sind die Elemente an Sitzblenden und Mittelkonsole in Chromlack Schiefergrau (beim
Roadster in Feinlack Schiefergrau), Satinlack Turboblau oder Glanzlack Tangorot
(exklusiv fur Coupé) gehalten. Zusatzlich gibt es serienmalfig die Dekoreinlagen in der




TTO.wn_ers-Clu_b @@

Ausfihrung Carbon. Die Innenringe der Luftausstromer sind in den Farben Turboblau
satin oder Tangorot glanzend (exklusiv fur Coupé) lackiert. Der griffige Schaltknauf ist in
Alcantara ausgefuhrt. Dank einer Kombination aus Alcantara und Leder von

Audi exclusive liegt das unten abgeflachte Lenkrad besonders gut in den Handen. Eine
12-Uhr-Markierung in grau oder rot (bei blauer oder roter Innenausstattung) in
Verbindung mit Kontrastnahten in Arablau beziehungsweise Tangorot setzen einen
weiteren Akzent im fahrerorientierten Cockpit. Beim Interieur in Tangorot sind die
FuRmatten zusatzlich mit einer farblich korrespondierenden Kontrastnaht versehen und
mit strapazierfahigem Kunstleder eingefasst.
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